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AUTO & DINTORNI

COLONNINA
MON AMOUR

La storia delle stazioni di servizio in oltre cinquemila
pezzi: e il museo Sirm di Palazzolo Milanese, creatura
di Guido Fisogni, che da trent’anni spende tempo

e denaro in questa impresa tra missione e ossessione

di Manuela Fiscini - fotografie dl Luci & Immagind

m n tempo, quando automobi-
le era ancora una carrozza
senza cavalli, la vendevano
nelle farmacie e nelle drogherie.
Miente di strano, visto che fino a
quel momento la benzina era consi-
derata un sottoprodotto secondario
del petrolio, buono tutt'al pii per
togliere le macchie dai vestiti. In-
ventato nel Vecchio Continente, il
nuovo rivoluzionario mezzo di loco-
mozione conobbe il suo sviluppo
maggiore, se non altro dal punto di
vista numerico, negli Stati Uniti, do-
ve le grandi distanze costituivano
un ottimo incentivo alla sostituzione
dei cavalli (quelli a quattro zampe)
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AUTO & DINTORNI
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con qualcosa di pill pratico. Ed ecco
il motivo per cui fu proprio il Nuovo
Mondo a dare soluzione per primo
al problema dei rifornimenti,

Forse nel museo Sirm manca la te-
stimonianza del tempo in cui la ben-
zina veniva venduta dal farmacista a
mezzo litro alla volta. Ma si pud es-
sere certi di trovarvi documentata
Vevoluzione della stazione di servi-
zio fin da quei timidi esordi ameri-
cani, agli inizi del nostro secolo. 11
museo Sirm & infatti la raccolta pin
completa al monde di gquanto ri-
guarda la distribuzione di carburan-
te. E, per quanto strano possa sem-
brare, non si trova Olirecceano, ma
a Palazzolo Milanese. Qui ha sede
l'omonima societa specializzata nel-
la costruzione e manutenzione di
stazioni di servizio, Ed & stato pro-
prio andando in giro per I'Ttalia a si-
stemare e sostituire distributori che
Guido Fisogni, uno dei soci fondato-
ri, & stato contagiato da un virus tal-
mente potente che; trent’anni dopo,
non ne & ancora guarito. Un
virus che lo ha portato a
raccogliere, prima disor-
dinatamente, poi se-
guendo un piano pit
preciso, oltre 5500 og-
getti (oltre la meta dei
quali sono reperti uni-

1 distributori a quadrante
la sinistra e sotto) fecern la
loro apparizione alla fine
degli anni Venti. Prima

di allora, la guantita

di carburante erogata

si “leggeva” sui grandi
vasi che lo contenevano.
Sotto: una targa Lampo,
antesignana della Esso.

ma anche latte d'olio e ingrassatori,
estintori e targhe pubblicitarie, carti-
ne stradali e cartelli, globi luminoesi e
compressori e tutto quanto pud tro-
varsi in una stazione di servizio. E
ancora, gadget, giocattoli, disegni,
cartoline, posacenere, spille: in una
parola, qualungue cosa porti il mar-
chio di una compagnia petrolifera,
Sono molte quindi le chiavi con cui
“legzere” il museo: un percorso di
archeologia industriale con i pro-
gressi tecnicl e stilistici della stazio-
ne di servizio; un’esplorazione nel-
I'evoluzione del design con i muta-
menti grafici di insegne, loghi
e simboli; un viaggio nel
costume attraverso le
trasformazioni della co-
municazione pubblici-
taria delle compagnie.
Le pompe vere e pro-
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Per privati, garage
e piccole officine
la pompa montata
su carrelli serbatoio
(nella pagina accanto)
i stata per molto

ci), legati pii 0 meno
strettamente alla distri-
buzione di carburante,
Ci sono le pompe vere e
proprie, naturalmente (Fi-
sogni ha persino perso
il conto ma stima di
averne circa duecento),

per ricostruirme la storia
dall’inizio, non potevano
mancare i primi distribu-
tori a pompa misuratrice
inventati in America.
In realta il progenitore
del moderno distribu-
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prie sono ovviamente tempo la soluzione pia
soprattutto italiane ma, pratica, Nella pagina
precedente: Guido

Fisogni accanto
a un distributore
doppio italiano (1934),
simbolo del museo.
A sinistra: una
delle centinaia di
spille “a snggetto”
della collezione.
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tore fu, negli anni Dieci, una cister-
na cilindrica collocata in verticale su
un supporto molto alto. La misura-
zione del carburante erogato avve-
niva attraverso un indicatore di li-
vello in vetro; l'erogazione a caduta
con un tubo flessibile. Questo primo
tentativo fu rapidamente superato
dalla “Self-measuring Gasoline Sto-
rage Pump” della Bowser: la diffe-
renza la faceva una pompa a pisto-
ne, mossa da una le-
va, che erogava sem-
pre la stessa quantita
di benzina. Alla pom-
pa misuratrice venne
presto aggiunto un
contatore meccanico
che indicava la quan-
titd erogata, peraltro
controllabile sul vaso
graduato nel guale il
liquido passava pri-
ma di arrivare nel tu-
bo flessibile. 1l vaso
graduato era 1'ele-
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mento pil importante dei distribu-
tori a misurazione visibile, che eb-
bero il loro maggior sviluppo negli
anni Venti. La pompa non serviva
pilt a misurare ma soltanto a solleva-
re il carburante contenuto in reci-
pienti spesso enormi: alcuni rag-
giungevano i quindici galloni, quasi
sessanta litri. Le “visible pumps”
erano altissime e imponenti, sovra-
state dai globi luminosi che serviva-
no ad attirare la clientela.

Gl anni Trenta si aprirono con
un'importante novita: i distributori
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Controlliamo l'olio?

Mon batte soltanto per i distributori

di benzina, il cuore di Guido Fisogni che
nel suo museo ha raccolto tutto quanto e,
strettamente o alla lontana, legato

al mondo delle stazioni di servizio. Come
la postazione Castrol, un reperto d’epoca
(in alto). A lato, alcuni distributori da
parete a pentalitrl degli anni Trenta. Qui
sopra: il divertente omino della Esso fu
sostituito verso la fine degli anni Sessanta
dal felino di “Metti un tigre nel motore”,



volumetrici nei quali la pompa azio-
nata elettricamente spingeva il car-
burante in un complesso dispositivo
con parti in movimento che lo misu-
rava trasmettendo l'informazione a
un quadrante analogico. Precise e ve-
loci, le volumetriche sono le vere an-
tesignane dei moderni distributori.
Le modalita di erogazione non ri-
chiedevano pitl apparecchi monu-
mentali: cosi i distributori si fecero
pitt compatti, offrendo il fianco ai
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Qi sopra; durante

il Ventennio faceva

il pieno alle anto
ministeriali a palazzo
Venezia. E una pompa
a misurazione
volumetrica con
indicatore a orologio
dall'inconfondibile
stile littorin, Stesso
periodo (anni Trenta),
nazionaliti e tipo

per il distributore
doppio a due coppie
di pentalitri dell’Agip
{a sinistra) e il bifronte
della H-C (a lato).
Arriva invece dagli
States il Mobilgas,

un bifronte con testata
contometrica

prodotto nel 1936,
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designer per le interpretazioni pit
ardite. Nel frattempo era sparito an-
che l'orologio, sestituito da rulli nu-
merati. Questo tipo di testata indica-
va anche 'importo da pagare: finita
I'epoca in cui la benzina si chiedeva
a galloni, iniziava quella delle ordi-
nazioni in dollari,

In Italia la benzina si ordinava a li-

re (nel "36 un litro ne costava meno
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A lato: questa postazione
Fina degli anni Cinquanta &
apparsa qualche mese fa
nello sceneggiato televisivo
sulla vita di Fausto Coppi.
In alto: dagli anni Sessanta
1 distributori assumonoe
forme pid compatte

e arrotondate. A sinistra:
una panoramica

sulla sterminata collezione
di comtenitori e latte

del musen Sirm. Sopra:

il cane a sei rampe dell’Agip
in una spilla promozionale.




“NEL MIGLIORE dei casi sonio it con-
dizioni pessime”, esordisce Guido Fiso-
onti parlando dei distributori che da
trent anni recupera in givo per Ultalia.
“E pub andare muche peggio”; agginn-
€ con Al passegnala tma MoN scorag-
wiata, Perché Fisogni tutti { suni tesori
li riporta a nuowe, eosti guel che cosh,
I restaurn & affidato a Giuseppe Croce,
che di quindict apmi smonta le pormpe
pezzo Per PeZo, vicostTiisce com pa-
zienza certosing quelli manomni, ripu-
lisce e lucida le parfi che st possona sal
vare per-pol rimettere insieme il tutto,
Mow & un fanore da poco anche perché
mon st fratta soltanto divun maguillage
estefica; tufte le pompe esposte soio
funzionanit. Per ricostruire br meccani-
‘g fostato necessario procurarsi i dise-
gni orfginali. Fisogni se lia raccoltia
trigliaia ¢ oggi costifidsconn o parte
notevole del patvimonio di storia del
design industiale custodito dal museo.

di due) ma per il resto i distributori
non erano molto diversi da quelli
americani, Fu francese invece l'idea
di sostituire il grande vaso statuni-
tense con due pii piccoli, di solito
da cinque litri. Mentre il primo si
syuoctava a favore del serbatoio del-
['auto il secondo si riempiva per es-
sere pronto a una nuova erogazione,
Al di la dei pentalitri, il
Vecchio Continente non

si distinse per parlico- =3
lare inventiva, limitandosi
a importare con qualche
anno di ritarde 1 modelli

COME NUOVE, ANZI PIU BELLE

I museo Strm (via Tirano 18, Palazzolo
Milanese) apre soltanio a chi sia dao-
vern interessato. £ necessarin pretoka-
re la visifa telefonando allo 02/990941,
fax 99094306, Oraric di visita; 9-12,
14-18, sabato ¢ domenica esclusi, Da
Milane si ragsiunge imboccande la S
perstrada per Meda. 51 esce a Varedo
per rientrare immediatamente verso
Milaro. Poi Ta privie @ destra, Dalla
Milano-Venezia sequire indicazion! per
Cormano, poi superstrada per Meda,

americani, tranne che per l'interpre-
tazione estetica. Durante il Venten-
nio, per esempio, in Italia anche nei
distributori si trovano tracce
evidenti delle stile littoric
mentre la Francia si dimostro
\ pit sensibile alle influenze
del design d'Oltrecceano.
Il dopoguerra si apri al-

Chuando Guido
Fisogni i scova
in gqualche vecchia
stazione
di servizio sono
in condizioni

it che disperate
FSHHHJ & a sinistea),
C‘ilvuu_le un lavorn
MINUEIDS0
per riportarli
nelle condizioni
originali, compito
che Giuseppe
Croce (a lato)
assnlve con perizia
da quindic anni,

I'insegna dei distributori volumetri-
ci con testate contometriche mentre
i vecchi pentalitri e i distributori a
pompa misuratrice vennero destina-
t prima a un ruclo di secondo plano
e in seguito, con il boom della moto-
rizzazione degli anni Sessanta, alla
rottamazione. Ed & qui che entra in
scena Guido Fisogni, M.P.
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