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Di Chiara Merico

Una collezione imponente, un patrimonio che racconta la storia degli automobilisti italiani lungo I'arco di
quasi cent'anni, da quando comparvero le prime auto, privilegio di pochi, fino alla fine del secolo scorso.

E" la raccolta di distributori di
benzina, accessori e gadpet
custodita nel Museo Fisogni della
Stazione di Servizio, creato nel
1966 a Palazzolo Milanese.

Al fondatore Guido Fisogni si deve
I'intuizione che lo ha portato a
creare una collezione unica al
mondo: raccogliere, restaurare e
conservare le pompe di benzina,
che hanno testimoniato

Pevoluzione dei mezzi e delle
abitudini degli italiani alla guida.
Un capitale che perd oggi rischia di
scomparire, e che il proprietario
vuole lasciare in buone mani. Ne
abbiamo parlato proprio con
Guide Fisogni..
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La sua ereatura rischia di finire male.
Perché?

Mi ¢ sembrato sempre strano il fatto di
essere stato |'unico operatore del settore
ad aver avuto 1"idea di creare un museo
dei distributori di benzina, Nel 1966
avevo fondato un’impresa edile
specializzata nella costruzione e nella
manutenzione delle stazioni di servizio,
Nessuno dei titolari delle altre imprese
aveva pensato di raccogliere questi
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materiali, si buttava via tutto. 1l primo

| pezzo I"ho trovato andando a prelevare

la sabbia in una cava: in un angolo ¢’era
questo distributore abbandonato, corroso
dalla ruggine, che era poi quello
utilizzato, un tempo, dagli operai della

cava. Ho chiesto di portarlo via e da li mi
¢ venuta 'idea di raccogliere le veechie
pompe di benzina. Cosi, perzo dopo
pezzo, un po’ con i residui degl
smantellamenti delle vecchie stazioni, un
po’ girando per mercatini, soprattutto per
trovare i pezzi pin vecchi, ho costruito la
collezione. 1 pezzi dovevano essere
ristrutturati: la maggior parte era ridotta



veramente male. Dei restauri, per piu di
trent’anni, si & occupato un vecchio
meccanico, un vero appassionato, che
da ragazzo aveva lavorato proprio alla
manutenzione dei distributori di
benzina. Revisionati e messi in ordine,
i pezzi sono entrati a far parte del
museo, che aveva sede in un capannone
di proprieti della mia ditta, Nel 1998
I'azienda & stata ceduta e la nuova
proprieta non ha voluto rilevare la
collezione. Che ora si trova, smontata,
in un capannone pit piccolo. Per questo
la raccolta rischia di finire male, se non
dovessi riuscire a sistemarla altrove,
oppure a venderla.

Cosa si pud ammirare nel museo
Fisogni?

La collezione comprende quasi otto-
mila pezzi, tra distributori di carburan-
te, recipienti (come le latte per 1'olio),
attrezzi vari (cambiaolio, ingrassatori,
estintori, compressori), oltre a un
grande numero di accessori, gadget ¢
giocattoli, dagli orologi ai coltellini
multiuso, che portano tutti il marchio
di una societd del settore petrolifero,
ancora esistente o scomparsa. C'é
inoltre un archivie di materiale pubbli-
citario e disegni tecnici originali,
Questi ultimi sono stati spesso consul-
tati da studenti del Politecnico, iscritti
ad Architettura o Ingegneria, che li
usavano per studiare [evoluzione
meccanica e del design dei distributo-
ri. Ci sono poi migliaia di cartoline
d’epoca sulle staziomi di servizio,

Il posto d’onore nella collezione
spetta, ovviamente, ai distributori.
Quali sono i pezzi pit interessanti?

Il piti vecchio risale al 1892, mentre i
pit recenti sono 1 primi elettronici, in
uso negli anni Ottanta. Le stazioni di

servizio, cosi come le intendiamao,
hanno una storia relativamente recen-
te: 1 primi benzinai in Italia sono stati
i farmacisti, che avevano la licenza di
vendita del petrolio per debellare i
pidocchi, e i droghieri, che invece ven-
devano la benzina come smacchiatore
per gli abiti. 1 primi distributori di car-
burante per auto, montati su carrelli a
ruote, wvenivano portati fuori al matti-
no e riportati in negozio la sera: con
I"aumento della diffusione delle auto,
comparvera davanti ai negozi le prime
colonnine fisse, con i globi luminosi
che servivano ad attirare |’attenzione
degli automobilisti.

Fino agli anni Trenta i distributor
erano tutti manuali, e funzionavano a
caduta: la pompa spingeva verso Ialto
il carburante, che poi ricadeva nel ser-
batoio. Solo intorne al 1935 compar-
vero le prime pompe elettriche. Ora il
mio museo ¢ fermo, da anni non rac-
colgo pit nulla perché non ¢'& piu
niente da raccogliere.

I moderni distributori elettronici non
sono altro che scatole in vetroresina
con dentro un’apparecchiatura: i
distributori di una voelta, invece, erano
pezzi di design.

Alcuni pezzi degli anni Venti-Trenta
sembrano colonne romane: ad esem-
pio, nel museo é custodito un distribu-
tore in stile littorio, disegnato dall’ar-
chitetto del regime fascista Marcello
Piacentini e usato personalmente da
Mussolini, che ha una linea ancora
oggi moderna. Un altro pezzo partico-
larmente curioso & il distributore pit
piccolo del mondo, che serviva a fare
il pieno agli accendini.

Agli accendini?
Prima della seconda guerra mondiale
I’ Agip regalava il “pieno’ per 1'accen-

| dino agli automobilisti che facevano il

pieno di benzina all’auto. T1 mini-

| distributore, che erogava gas, ha vari

ugelli, di forma diversa a seconda del
modelle di accendino da ricaricare.
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Non sono perd solo i distributori a rac-
contare I'evoluzione del modo di muo-
versi degli italiani: il museo custodi-
sce anche numerosi esempi di campa-
gne pubblicitarie.

Per citarne solo uno: negli anni Venti,
sui cartelli stradali all’ingresso dei
paesi, sotto al nome del Comune com-
pariva la marca di benzina in vendita
nel distributore locale, perché le socie-
ta petrolifere regalavano i cartelli ai
Comuni in cambio della pubblicita.
Dall’esposizione delle varie targhe & |
evidente anche 1'evoluzione dei loghi: |
ad esempio, Esso aveva il lupo, prima |
della tigre; Agip, invece (all’epoca
Snom), aveva 'orse prima del cane a
sel zampe. Tutto questo rappresenta la
storia della distribuzione dei carburan-
ti in Italia.

Ora il museo rischia di scomparire.
Chi potrebbe rilanciarlo?
In ltalia sembrano tutti un po’ refratta-
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ri, dalle istituzioni ai privati, Ad esem-
pio. la Ferrari mi aveva contattato chie-
dendomi di spostare il museo a
Maranello: ma a mettersi di traverso
era stata la Shell, lo sponsor del
Cavallino, che rifiutava la presenza di
pezzi con 1 loght di ditte concorrenti.
Sul fronte delle istituzioni, una decina
di anni fa la Regione Lombardia mi
aveva proposto di spostare il museo
all’Autodromo di Monza, che dista
solo ofto chilometri da Palazzolo; il
progetto prevedeva di trasferire li
anche il museo dell’Alfa Romeo di
Arese. Io ne sarei stato felice, anche
perché a Monza ogni domenica si ten-
gone gare, ¢ ¢'é un grande afflusso di
pubblico.

La proposta si & perd risolta in un nulla
di fatto per un dissidio tra i due pro-
prietari dell” Autodromo, il Comune di
Milano, all’epoca amministrato dal
centrodestra, e il Comune di Monza,

dove invece ¢'era una giunta di centro-

sinistra. Questo & stato il mio ultimo
contatto con le istituzioni.

Poi pil nulla?

Mi sond—orientato verso il mondo
arabo, ¢ da i ho ricevuto qualche aper-
tura. Ad esempio, il museo potrebbe
essere trasferito ad Abu Dhabi, dove sta
sorgendo un nuovo circuito di Formula
Uno. Per far si, invece, che la mia col-
lezione resti in Italia, le strade pratica-
bili sono due.

Il museo potrebbe risultare interessante
per una compagnia straniera, ad esem-
pio la russa Lukoil, intenzionata a
entrare nel mercato della distribuzione
in Italia, e che potrebbe quindi rilevarlo
nell’ambito della campagna di lancio,
Altrimenti, ['unico ente in grado di
intervenire & "Unione petrolifera, che
rappresenta le principali compagnie del
settore attive nel nostro Paese e potreb-
be essere interessata a far si che il patri-
monio custodito nel museo non vada
perduto.
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